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Piraterie betrifft noch immer Yachten

viele Freibeuter und Piraten iiber Kinoleinwande und Bildschir-

me. Was im Film ein romantisches Flair verbreitet, war in der Re-
alitdt zu keiner Zeit ein Vergnlgen. Piraterie gefihrdete Gebiete sind
bekanntlich nicht nur eine Erscheinung der Vergangenheit, sondern
auch der Gegenwart. Seit den 1970er Jahren hiufen sich Angriffe auf
Schiffe aller Art. Dabei ist das Ausnutzen zufilliger Gelegenheiten in-
zwischen vielerorts einem gut geplanten Vorgehen gewichen. Die Pi-
raterie wird nicht verschwinden, solange die Voraussetzungen beste-
hen, die es hoch organisierten Kriminellen erméglichen, ,Personal®
an den Kisten zu rekrutieren: Rechtsfreie , Failed states®, extrem ver-
armte Kistenbewohner, Jugendliche ohne Zukunftsaussichten.
Auch wenn die Zahl der angegriffenen Handelsschiffe dank ausgeklii-
gelter Sicherheitsvorkehrungen an Bord und wegen der militrischen
Einsdtze in gefdhrdeten Seegebieten kleiner wurde, besteht nach wie
vor Gefahr. Besonders fiir Yachten hat sich kaum etwas gedndert. Zu-
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riickgegangene Zahlen, zum Beispiel aus der Karibik, sollten dariiber
nichthinwegtauschen. Wahrend der Corona-Pandemie gab es einer-
seits kaum noch Chartergéste und Langfahrtsegler, die man besteh-
len oder tiberfallen konnte, und andererseits durch Lockdowns etc.
eingeschrankte Moglichkeiten fiir die Téter. Sicherheitsexperten er-
warten inzwischen sogar, dass Yachten vermehrt ins Visier genom-
men werden kdnnten, weil es so viel schwerer geworden ist, Handels-
schiffe zu kapern.

Yachten bleiben attraktive Angriffsziele, weil jedes Crewmitglied
letztlich ein leicht zu erlangendes ,Handelsgut* ist. Das gilt beson-
ders fiir die gut organisierten Banden, wéhrend Gelegenheitstiter
meistens bloB am Besitz der Uberfallenen interessiert sind.

In der Karibik gibt es seit Jahren eine Haufung krimineller Taten
gegen Yachten und ihre Crews. Die Orte, an denen Straftaten vor-
kamen, sind heutigentags auf weite Teile des Gebiets verteilt. In
seinem vor wenigen Wochen veroffentlichten Jahresbericht fiir 2021
fihrt das Caribbean Safety and Security Net (CSSN) 102 Fille auf.
Bis zum Corona-Jahr 2020, in dem von 71 Fillen berichtet wurde,
hatte es in den Vorjahren einen steten Anstieg gegeben. Er kulminier-
te im Jahr 2019 mit 140 Fallen. Man muss bei diesen Zahlen jedoch
differenzieren. Sie umfassen keineswegs nur Pirateriefille auf See,
sondern in der Mehrzahl Straftaten, die auf Reede und im Hafen be-
gangen wurden.

Bei Pirateniiberfallen besteht stets das Risiko, dass Besatzungsmit-
glieder oder Mitreisende verletzt, entfiihrt oder getdtet werden.
Yachtensind ,weiche Ziele, die Angriffen hilflos ausgeliefert sind. Sie
haben weder das Geschwindigkeitspotential, um schnellen Skiffs zu
entkommen, noch die Méglichkeiten technischer Pravention wie auf
Handelsschiffen, von der Begleitung durch bewaffnete Objektschiit-
zer ganz zu schweigen. Gerade deshalb ist es heute fiir Langfahrtseg-
ler umso wichtiger, Risiken richtig einschitzen zu kénnen und gar
nicht erst in eine solche Lage zu geraten.
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Die Bekampfung von Piraterie ist Sache der Bundespolizei
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In Deutschland sind Vorbeugung und Bekdmpfung der Piraterie Auf-
gaben der Bundespolizei. Schon im Jahr 2010 wurde wegen der Zu-
nahme der Pirateniiberfille das Piraterie-Praventionszentrum (PPZ)
bei der Bundespolizei See in Neustadt in Holstein eingerichtet.

Jedes Jahr im Marz bietet das PPZ Workshops fir Langfahrtseg-
ler an. Ziel der Veranstaltungen sind die Sensibilisierung von Seg-
lern fiir mégliche Gefahren, die Risikobewertung sowie die Bera-
tung und Information tiber Verhaltensregeln und psychische Belas-
tungen. Wihrend der Workshops werden Verhaltensregeln zur Ge-
fahrenabwehr in gefihrdeten Seegebieten sowie Hinweise flr die
Erstellung von Gefahren-Planen vermittelt. Tipps fiir die Anwen-
dung technischer Praventionsmafinahmen stehen ebenfalls auf
dem Programm.

Im Jahr 2023 werden Seglern zwei Veranstaltungen angeboten:
Die eine ist am 25. Marz 2023 ein Online-Seminar von 10:00 Uhr bis
15:30 Uhr unter dem Motto ,,Sicher ankommen*. Die andere ist am
18. und 19. Mirz 2023 eine Prasenzveranstaltung bei der Bundes-
polizei in Neustadt. Sie dauert am Sonnabend von 13:00 Uhr bis cir-
ca 17:30 Uhr und wird am Sonntag ab 08:00 Uhr fortgesetzt. Sie en-
det gegen Mittag. Die Teilnahme st bei beiden Veranstaltungen kos-
tenlos. Eine Anmeldung ist per E-Mail méglich.

Ein Flyer der Bundespolizei informiert tiber Inhalte und Details,
er kann heruntergeladen werden unter www.bundespolizei.de

BSU legt Untersuchungs-
bericht vor

m 26. August 2021 kenterte das Segelboot SILJA auf der Fahrt
A von Juist nach Langeoog. In Folge der Kenterung gingen drei

Personen, eine Frau und zwei Manner im Alter von jeweils An-
fang 20 Jahren, (iber Bord. Dem Bootsfiihrer gelang es noch mit
einem Smartphone einen Notruf abzusetzen, worauf ein umfang-
reicher Rettungseinsatz eingeleitet wurde. Etwa drei Stunden nach
der Kenterung wurde der erste Segler von einem Seenotrettungs-
kreuzer leblos, mit einer Rettungsweste im Wasser treibend, ge-
sichtet. Beim Versuch, den Segler an Bord eines Seenotrettungs-
bootes zu ziehen, riss der Auftriebskérper von der Weste ab und der
Segler versank im Meer. Die im Wasser treibende Frau und der
Bootsflihrer konnten von der Besatzung eines SAR-Hubschraubers
gerettet werden. Beide Segler trugen Rettungswesten, deren Auf-
triebskdrper sich zum Teil von der Schutzhiille geldst hatten.

Die Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchung (BSU) hat nun den
Bericht veréffentlicht, in dem der Seeunfall selbst und generelle si-
cherheitsrelevante Aspekte untersucht wurden, die den Seeunfall
und die Rettungsmafnahmen maBgeblich beeinflusst hatten. Hier-
zu zahlten insbesondere der Gebrauch und die Bereitstellung von
Seehandbiichern und anderen nautischen Veréffentlichungen, der
Gebrauch von Rettungswesten, der Gebrauch von Smartphones als
Navigations- und Notrufgerat, die Bereitstellung geeigneter Signal-
mittel und die Zusammensetzung der Crew.

Der lesenswerte Untersuchungsbericht, der auch eine Vielzahl
von sehr interessanten Sicherheitsempfehlungen enthalt, kann im
Internet bei der BSU (www.bsu-bund.de, Rubrik Publikationen/Un-
tersuchungsberichte) eingesehen und heruntergeladen werden.

Werden Sie Mitglied: Einen Mitgliedsantrag finden Sie unter www.kycd.de

Ausziige aus dem Leistungskatalog
des KYCD: Club-Magazin viermal im
Jahr mit nautischen Informationen,
aktuellen Nachrichten und Clubinformat-
ionen; Infoschriften und Broschiiren

zu nautischen Themen, Seminarreisen,
Praxistrainings und Lehrgénge, Torn-
und Revierberatung.

www.kycd.de

Besuchen Sie uns im Internet:

Hier finden Sie zahlreiche Informationen:
aktuelle Club-Nachrichten, News aus der
Branche, Downloads der KYCD-Broschiren Die Geschéftsstelle ist flir den Publikums-
und Druckschriften; Seminartbersicht mit
Terminen und Anmeldeformularen.

Kreuzer Yacht Club Deutschland e. V.,
Neumihlen 21, 22763 Hamburg,

Tel. 040- 741 341 00, E-Mail: info@kycd.
de, Internet: www.kycd.de

verkehr geschlossen. Von Montag bis
Donnerstag ist sie telefonisch von 10 bis
13 Uhr zu erreichen.
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