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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

die meisten von lhnen werden das Spiel mit dem Géansebliimchen kennen:

.Sie liebt mich, sie liebt mich nicht...” Das Auszupfen der Bliitenblatter kénnte heute,
der Zeit angepasst, ein brauchbares Verfahren sein, um fiir beabsichtigte Veranstaltungen
vorherzusagen: , Sie findet statt, sie tut es nicht...”

Wir werden weiterhin bei den Seminaren, Workshops und Trainings mit den
Unwaégbarkeiten zurechtkommen miissen — und wir werden uns wohl langfristig mit
virtuellen Angeboten zu beschéaftigen haben, die die Prasenz des KYCD aufrechterhalten
und starken. Ein erster Schritt in diese Richtung ist getan. Der Club verfligt jetzt iiber eine
leistungsfahige Software, mit der virtuelle Seminare und Workshops méglich werden

und mit deren Hilfe aktive Mitglieder kommunizieren und zusammenarbeiten kénnen.
Verfolgen Sie bitte in den Medien des Clubs die weitere Umsetzung dieser Empfehlung
der Mitgliederversammlung 2020.

In diesem Club-Magazin wird das Thema im Artikel ,, Segeln im Gezeitenstrom” nochmals
gestreift. Im Artikel umreilen wir ein Seminar, dessen Entwicklung noch nicht ganz
abgeschlossen ist. Es geht in ihm um die vielfdltigen Aspekte des Fahrtenwassersports
in Tidengewassern. Eine — eventuell auch virtuelle — Erweiterung unseres Angebots um
diese Inhalte wurde ebenfalls von den Teilnehmern der letzten Mitgliederversammilung
gewiinscht. Das Seminarteam freut sich, wenn Sie die Vorbereitung durch Anregungen
und Kommentare unterstiitzen.

Zu den positiven Entwicklungen der letzten Monate gehdrt auch, dass bei der
Reorganisation unserer Geschéftsstelle ebenfalls ein grofer Schritt nach vorne getan
werden konnte. Wir stellen die jetzt fiir Sie in Hamburg tétige Crew auf den Seiten
13 und 14 vor.

Wahrend der vor uns liegenden Monate wiinschen wir uns unterwegs viele
Gelegenheiten zu Begegnung und Gesprach mit Clubmitgliedern. Fiir welche Seegebiete
und Reviere der Club schon vorweg die Reiseplanung mit Tdrnhinweisen unterstiitzen
kann, zeigt Ihnen die aktuelle ,,Beratungsampel” ab Seite 15.

Wie sie auch immer werden wird: Starten Sie gut in die Saison 2021 —
und bleiben Sie gesund!

Mast- und Schotbruch
[hr
Bernhard Gierds
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Segeln in Pandemiezeiten

Oder: Der Versuch, der ganzen Situation
etwas Positives abzugewinnen

In den ,Mitteilungen im Magazin segeln”
hat der Club in den letzten Ausgaben ver-
sucht, sowohl einen Ruckblick, als auch
einen Ausblick auf Kommendes zu wagen.

Das Ganze mit mehr oder weniger hoher
bis gar keiner ,Trefferquote”, denn die
Pandemie — oder konkreter das Covid-
19-Virus — lasst sich nicht gern in die
Karten schauen. Das, was gestern gultig
war oder sich als halbwegs treffsichere
Prognose deuten liel, ist heute bereits
Geschichte.

Nach wie vor sieht es aufgrund der aus
dem europaischen Ausland kommenden
Nachrichten — aber auch die weltweite
Betrachtung ist entsprechend — nicht so
aus, als waren in Kurze langere Urlaubs-
térns mit grenzlberschreitender Route

moglich. Zu viele Lander haben aktuell
.die Schotten dicht gemacht”, die Progno-
sen sehen auch nicht so aus, als wirde
sich das bis Mitte des Jahres andern.

Beliebte Toérns der Fahrtenseglerge-
meinschaft rund England, in der déani-
schen Sudsee, Ostsee rund oder ,Teil-
rund”, nach Norwegen und Schweden
oder in den Niederlanden, durften bis
auf Weiteres genauso unmaglich sein,
wie die Flucht in weit oder weiter ent-
fernte Charterdestinationen.

Was ist also zu tun? Erste Anregungen
hat der Club bereits in der segeln-Aus-
gabe 3-2021 gegeben. Jetzt wollen wir
nachlegen und fur den Kurztérn oder
verschiedene Tagestdorns im Heimat-
revier einige Anregungen geben, die
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Uber die Flucht auf das Wasser und
den Abstand von den Abstandsregeln
hinausgehen.

Training ohne Druck soll hierbei das
Stichwort sein. Verschiedene Routinen
Uberprifen und gegebenenfalls verbes-
sern, Fertigkeiten ausbauen — schlicht
und ergreifend: Etwas mehr Inhalt in die
Sache, als nur mit dem Pott Kaffee in
der Hand im Heimatrevier herumdim-
peln. Zum Beispiel:

Das Mann-iiber-Bord-Mandver

Trainieren Sie doch einfach mal mit
dem berihmten ,Fender-Uber Bord” die

Es ist nicht ratsam ,,am lebenden Objekt” zu
trainieren — ein Fender reicht allemal.

Abldufe. Wann haben sie zuletzt dieses
gerne auch mal als ,Uberraschungsef-
fekt” auf ldngeren Torns angewendete
Mandéver mit der Ehefrau, dem Crew-
mitglied gelbt? Wahrscheinlich schon
langer nicht mehr. Also wird es Zeit:
Umgebung prifen, damit beim Mandver
nicht ein echter Notfall eintritt, und dann
den Fender Uber Bord und wieder ein-
fangen. Das klassische Mandver kann
sogar wechselseitig einen riesen Spald
machen, wenn daraus eine Bord-Chal-
lenge wird. Und ganz nebenbei wird das
Mandver trainiert — fur den hoffentlich
nie eintretenden Notfall.

Segeltrimm

Speziell auf dem Urlaubstorn wird dieses
Thema gerne ausgeblendet — man ist ja
im Urlaub und méchte nichtarbeiten, sich
nicht UberméaRig anstrengen. Die haufig
in einer normalen Saison — natUrlich nur
auf den anderen Booten — zu sehenden
Jflatternden Teile” sprechen eine deut-
liche Sprache. Hier ist Luft nach oben.
Deshalb génnen Sie sich den Spald und
segeln als Skipper oder Skipperin eine
Regatta gegen sich selbst und arbeiten
am Segeltrimm, experimentieren auch
mal. Das Ergebnis wird sein, dass Sie
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dann, wenn es einmal darauf ankommt,
den ,Kollegen mit seinem Schiff” nicht
nur ein- sondern auch zu Uberholen,
ganz weit vorne sind. Ein tolles Gefuhl.

An- und Ablegen

Die Zeit, wo wir mit vielen Leuten an
Bord unterwegs sein werden, koénnte
noch etwas dauern. Deshalb doch ruhig
mal das An- und Ablegen zu zweit trai-
nieren — oder sogar alleine. Selbst wenn
es dann im Hafen die berihmten fra-
genden Gesichtsausdricke mit leichtem
Kopfschutteln der Stegnachbarn gibt.

Sie kénnen ja immer noch darauf ver-

weisen, dass Sie aus Langeweile ja
irgendetwas tun mdussen. Hinterher
funktioniert aber alles problemlos.

Selbst das Rickwartsanlegen (,rémisch-
katholisch”), welches haufig im Mittel-
meerraum Ublich ist, kann am heimi-
schen Liegeplatz simuliert und trainiert
werden. Vielleicht steht ja doch einmal
ein Torn im Mittelmeer auf der Wunschli-
ste. Es gibt zwar im Heimathafen in der
Regel keine (vordere) Mooring, aber es
geht als ,halbtrockene” Ubung auch
ohne. Und wenn dann der Chartertorn
im Mittelmeer Realitat wird — wenn es
dann endlich wieder moglich ist —, hat
Mann oder Frau die Sache im Griff.

Im Mittelmeerraum Ublich: Das Riickwartsanlegen am Steg. Und wenn keine Mooring vorhanden ist, auch gerne
mit Buganker. Kann Mann oder Frau auch im Norden trainieren ...

Ankermandver

Es gilt das Gerlcht, dass nicht unbe-
dingt viele Skipper und Skipperinnen
mit diesem schweren Teil vertraut sind
(betrifft aber grundsétzlich die anderen)
oder eine addquate Symbiose eingehen,
wenn es noétig wird, zu ankern. Des-
halb einfach mal Ankermanéver fahren
— allein, zu zweit — es vertreibt die Lan-

geweile beim Kurztérn im Heimatrevier
und schafft Sicherheit bei spéaterer Not-
wendigkeit.

Wenn es die Umstande erlauben (Ver-
kehr, Revier, Umgebung), sollte auch
das Notankern gelbt werden. Haufig
genug — z.B. beim Ausfall der Maschine
— gibt es dann doch deutlich Stress. Also
vorher mal trainieren.



Bordelektronik

Wem das alles zu schweil3treibend ist,
hat nun vielleicht die Mulie, alle Hand-
blcher und Gebrauchsanleitungen der
diversen elektronischen Gerate, die sich
im Verlauf vieler Segelsommer an Bord
eingefunden haben, zusammenzutragen.

Vielleicht wird dann endlich herausgefun-
den, weshalb NMEA 0183 noch immer
bockt, wenn es mit NMEA 2000 zusam-
menarbeiten soll, oder was die verborge-
nen Geheimnisse der unter diesem und
jenem Namen von Gerateherstellern an
den Normen vorbeientwickelten Netz-
werkprotokolle sind. Es soll auch sehr
befriedigend sein, wenn man weil3, wie

der Kartenplotter bei Malsstabwechseln
dazu zu bewegen ist, die auf unterschied-
lichen Ebenen abgelegten Informatio-
nen in der Vektorkarte wieder zu dem
Bild zusammenzusetzen, das man sich
winscht. Kein Schiff, bei dem es in die-
sem Bereich nicht noch Potential géabe.

Unabhangig davon gibt es aber trotz-
dem immer noch den absolut wichtigen
Grund, um auszulaufen und im Heimatre-
vier herumzuschippern — vielleicht auch
vom grofsen Toérn zu trdumen: Die Seele,
den Geist und die Beine baumeln lassen.

Gute Reise also auch in
Pandemiezeiten!
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Sicherheit auf dem Wasser
Wichtige Regeln und Tipps fiir Wassersportler

Das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) hat seine
Broschire mit den geltenden Vorschrif-
ten fur Wassersportler, den wichtigsten
Sicherheitsregeln, den Verkehrsregeln im
Binnen- und Seebereich und den Tipps
und Hinweisen fur eine sinnvolle Sicher-
heitsausrtstung neu aufgelegt.

Nicht nur Einsteiger sondern auch ,alte
Seebéren” finden hier wertvolle Informa-
tionen u.a. zu Seemannschaft, Flhrer-
scheinen, Funkzeugnissen oder Charter-
bescheinigungen.

Auch das Boot kommt nicht zu kurz: Aus-
ristung, Elektronik und vieles mehr wird
behandelt. Weitere Kapitel widmen sich
z.B. der Reiseplanung, der Einweisung
der Crew, dem Verhalten an Bord, dem
Brandschutz, dem Verhalten im Notfall
oder dem Wetter.

Die Broschire kann im Internet
heruntergeladen werden unter
www.bsh.de (Rubrik ,,Publikationen”).

Elektronische
Navigationssysteme

Eine 104 Seiten umfassende Broschire
Uber elektronische Navigationssysteme
hat das Londoner Royal Institute of Navi-
gation, verdffentlicht. Die als ,Anleitung
fur den sicheren Einsatz auf Freizeitschif-
fen” bezeichnete Druckschrift (in Eng-
lisch) behandelt u.a. die Themenbereiche
Elektronische Seekarten, Darstellung der
Karten, Radar und AIS sowie den mogli-
chen Schutz vor Ausféllen der Elektronik
an Bord.

Der Leitfaden kann im Internet
unter https://rin.org.uk/page/ENav
heruntergeladen werden.

Im Internet des KYCD (www.kycd.de) ist in der Rubrik ,,Download”
fiir beide Broschiiren ein Direktlink geschaltet.



Segeln im Gezeitenstrom

Im Programm des KYCD gibt es eine neue
Veranstaltung. In der zweiten Jahreshélfte
bieten wir zum ersten Mal ein Seminar
zum Segeln in Tidengewassern an. Augen-
blicklich ist noch offen, ob wir den Kurs
als Prasenzwochenende oder als mehrta-
gige virtuelle Abendveranstaltung durch-
fuhren werden. Die Teilnehmer erwartet
in jedem Fall viel mehr als die wenigen
Hinweise und Aufgaben zur Gezeiten-
kunde, an die sich die meisten wohl
aus ihren Fulhrerscheinkursen erinnern.

Wir vermitteln einen Einblick in die Viel-
falt der Tidengewasser, indem wir uns
mit den besonderen Verhaltnissen eini-
ger Seegebiete beschaftigen. Das Wat-
tenmeer, die englische Sudkuste, die
normannischen Kanalinseln, Flisse wie
Elbe und Weser — jedes dieser Reviere
stellt andere Anforderungen.

10

Diese zu verstehen und praktisch berlck-
sichtigen zu kénnen, erhoht das Vergni-
gen, im Gezeitenstrom unterwegs zu
sein. Es hilft zugleich, fur Crew und
Schiff Risiken zu verringern. Mit spezi-
fischen Risiken wartet fast jedes Tiden-
revier auf. Manche von ihnen scheinen
auf den ersten Blick zuféallig zu sein. Wir
werden einen zweiten Blick auf sie wer-
fen, um GesetzméaRigkeiten zu erken-
nen. Dabei wird auch deutlich, dass es
auf See eine ganze Reihe von Orten gibt,
an denen sich eine Yacht zu bestimmten
Zeiten besser nicht befindet.

Ein Beispiel hierfir sind in den Gewaés-
sern der Kanalinseln die Durchfahrten
im Westen und Osten von Alderney.
Ostlich der Insel bildet sich das Alderney
Race. Es entsteht am noérdlichen Ende
der Passage de la Déroute, die unter der
normannischen Kiste in den Golf von
Saint-Malo fuhrt.

0.de

pixel

Gabriele Planthaber

Quelle
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Seegebiet , The Swinge”, Foto: Yachting Monthly

Nordlich und stdlich der Enge zwischen
Alderney und dem Cap de la Hague auf
der normannischen Cotentin-Halbinsel
treten tidenabhangig unterschiedliche
Wasserstande auf, die in der Folge
zu einem Ausgleichsstrom flhren. Zur
Springzeit bilden sich dann bei Wind
gegen Strom, selbst bei wenig Wind,
Seen, die extrem kurz und steil sind.
Sie erreichen schon bei mittleren Wind-
starken Héhen von bis zu 4 Metern.
Das Gebiet ist dann allenfalls unter
Inkaufnahme grofRer Gefahr besegelbar.
Ahnliches gilt im Westen Alderneys
fur The Swinge. Die Passage zwischen
Alderney und der kleinen Insel Burhou
wird nur zur Nippzeit bei Stillwasser
empfohlen. Wie leicht Schiffe hier in
Schwierigkeiten kommen kénnen, zeigt
das Foto oben. Auf ihm ist eine circa 12
Meter lange Yacht zu erkennen, die sich
mit raumem Wind durch The Swinge
kdmpft. Die Seen werden bei nur mafii-
gem Wind dadurch hervorgerufen, dass
Wind und Strom gegenlaufig sind.

Wir werden uns nicht nur mit Risiken
und ihrer Vermeidung befassen, son-
dern ebenso intensiv mit Mdglichkei-
ten, dank der geschickten Nutzung der
Tiden schnelle Reisen zu unternehmen

oder bleibende Natureindrlicke auf den
Sanden des Wattenmeers zu erleben.

Fur schnelle Reisen dank guter Zeitpla-
nung ist der Englische Kanal ein Muster-
beispiel. Unter der britischen StdkUste
kann der Wechsel der Stromrichtung
so genutzt werden, dass zwei aufein-
anderfolgende Tiden die Yacht in die
gewdlnschte Richtung tragen.

Die Ausbreitung der Tiden um die britischen Inseln und in der Nordsee
Abb.: G. Sager, Gezeiten und Schiffahrt, Leipzig 1959

Die Ursache fur diese ,Umsteigegele-
genheit” zwischen Flut- und Ebbstrom
ist das Aufeinandertreffen zweier Tiden-
systeme. Im Kanal begegnen sich Atlan-
tik- und Nordseetide. Gesteuert werden
beide von amphidromischen Punkten.
Amphidromische Punkte gibt es in allen
Ozeanen. Es sind Punkte ohne Tiden-
hub, um die die Gezeitenwelle zirkuliert.
Das hort sich zunachst kompliziert an,
ist aber mit ein wenig Theorie sehr
plausibel.
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Waéhrend der Veranstaltung vermitteln
wir die fur das Verstandnis der Gezeiten
erforderliche Theorie vor dem Hinter-
grund der bei Reisen in Tidengewassern
beobachtbaren und erlebbaren Erschei-
nungen. Dabei geht es zum einen um
die Erklarung der tatsachlichen Ausbrei-
tung der Gezeiten in den Meeren und
zum anderen um die astronomischen
Krafte, von denen Ebbe und Flut regel-
maRig hervorgerufen werden.

Fur die einen als Auffrischung, fur die
anderen als neues Wissen, l6sen wir
schliellich auch noch zeichnerisch und
rechnerisch Gezeitenaufgaben mit ver-
schiedenen Verfahren. Der Gebrauch
der daflr geeigneten Hilfsmittel wird

vorgestellt und ihre Genauigkeit disku-
tiert. Wir Gben in diesem Teil mit Strom-
atlanten, Seekarten, Gezeitentafeln und
Apps.

Parallel zur Vorbereitung des Kurses
arbeitet der Club an einer Publikation zu
den wahrend der Veranstaltung ange-
sprochenen Themen. Alle Teilnehmer
des Kurses werden das Buch gratis
erhalten.

Die Informationen Uber den genauen
Ablauf sowie Termine, Gebuihren und
eventuell Orte der Prasenzveranstal-
tungen koénnen Sie ab dem 15. Mai
2021 von der Geschéftsstelle des Clubs
erhalten.

Neustadt durchfiihren kdnnen.

+ + Eingeschranktes Sicherheitstraining + +

Der KYCD kiindigte in den ,Offiziellen Mitteilungen” in
der Marz-Ausgabe der ,segeln” zwei Sicherheitstrai-
nings im Einsatzausbildungszentrum Schadensabwehr
Marine in Neustadt/Holstein an. Die fiir den 29./30.
Oktober und den 10./11. Dezember 2021 geplanten
Veranstaltungen kdnnen wir zu unserem Bedauern nur
mit Einschrankungen durchfiihren.

Nach den Ausféllen wegen der Corona-Seuche kénnen wir nun die Schwimmhalle der Marine nicht
nutzen, weil sie zwischen Juni 2021 und Februar 2022 fiir eine Instandsetzung geschlossen wird.

Nach dem jetzigen Stand der Dinge werden wir das nachste als Sea Survival Course geméaR den
World Sailing Offshore Special Regulations anerkannte Sicherheitstraining erst im April 2022 in

Der KYCD arbeitet daran, seinen Mitgliedern und anderen interessierten \Wassersportlern trotz-
dem eine Sicherheitsausbildung anbieten zu kdnnen, bei der Brandbekdmpfung, Lecksicherung
und die richtige Benutzung pyrotechnischer Signalmittel trainiert werden. Aktuelle Informationen
hierzu in Kiirze im Internet des KYCD (www.kycd.de) und auf unseren Seiten in der ,segeln”.
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Personalien
Unsere Crew
in der Geschaftsstelle

Wer die Mitgliederversammlungen der
beiden letzten Jahre besuchte oder im
Club-Magazin die Berichterstattung Gber
sie mitverfolgte, weil3, dass der Vorstand
des Clubs manche Arbeitsprozesse neu
strukturieren wollte. Die langanhaltenden
Einschrankungen unserer Aktivitaten, die
die Corona-Seuche mit sich bringt, ha-
ben zwar dazu geflihrt, dass einige Pla-
ne zunachst auf Eis gelegt wurden, aber
allmahlich kommen die Dinge wieder in
Fluss.

Nach der Auslagerung der Buchhaltung
wurden inzwischen die Arbeitspakete der
Geschaftsstelle neu geschnirt. Um die
vielfaltigen Aufgaben in Zukunft gut erle-
digen zu kénnen, haben wir sie entzerrt
und auf mehrere in Teilzeit tatige Perso-
nen verteilt.

Im Marz 2020 beendete Selina Hatje, die
bisherige Stimme am Telefon der Ge-
schaftsstelle, ihre Arbeit fiur den Club. In
der zweiten Junihalfte nahm dann Ma-
rion Kbhnemann ihre Tatigkeit als Assi-
stentin des Vorstands auf und arbeitete
sich in die Leitung der Geschaftsstelle
ein. Im Februar 2021 gelang es uns, das
Team zu verstarken. Innes LUtt-Becher
wird sich vor allem um die Mitglieder-
betreuung kimmern, wahrend Nick
Nagel unsere Initiativen zur Jugend-
féorderung und Nachwuchsgewinnung
weiterentwickelt. Vorgesehen ist, eine
weitere Mitarbeiterin fir das Veranstal-
tungsmarketing zu beschaftigen, sobald

absehbar ist, ab wann es mit unseren
Trainings, Seminaren und Workshops
weiter gehen wird.

Marion Kéhnemann

Marion Kéhnemann ist fir den Club eine
.alte Bekannte”. Von 2006 bis 2015 leite-
te sie die Geschéftsstelle der Vereinigung
Deutscher  Yacht-Charterunternehmen
(VDC). Wahrend dieser Zeit wurde der
VDC von ihr bei vielen Gelegenheiten ge-
genlber Ministerien und Behdérden ver-
treten. Mit dem KYCD gab es dabei ver-
schiedentlich eine gute Zusammenarbeit,
so zum Beispiel bei der Erarbeitung der
neuen Fragenkataloge fur die Sportboot-
fUhrerscheine.

Auf Frau Kéhnemann geht auch der
.Runde Tisch” zurlick, ein Treffen, bei
dem wahrend der ,hanseboot” alljghrlich
Behorden-, Branchen- und Sportvertreter
Informationen und Meinungen zu aktu-
ellen Entwicklungen austauschten. Der
Ausbau von Kontakten und die Unterstit-
zung unseres Vorstands bei der Interes-
senvertretung sind zwei wesentliche Ar-
beitsfelder.



Innes Liitt-Becher

Innes Lutt-Becher kommt vom Hambur-
ger Verlag Gruner + Jahr zu uns, wo sie
Uber viele Jahre als Bibliotheksleiterin ta-
tig war.

Im KYCD Ubernimmt sie administrative
Aufgaben und wird sich besonders um
die Betreuung der Mitglieder kimmern
sowie Arbeitskreise und Projektarbeit
des Clubs unterstiitzen. Dank Frau Litt-
Becher erhéht sich die Ansprechbarkeit
der Geschéaftsstelle betrachtlich, so dass
auf Winsche, Anregungen und Kritiken
unserer Mitglieder schneller und besser
reagiert werden kann.

Nick Nagel

Nick Nagel studiert nach einer sozialpad-
agogischen Ausbildung an der Univer-
sitdt Hamburg. Er ist mit Projektarbeit
vertraut und wird im Rahmen der Nach-
wuchsfoérderung nach der Zwangspau-
se des letzten Jahres konzeptionell und
praktisch die kunftigen Aktivitaten des
Clubs auf den Weg bringen. Er wird dabei
an die zurlckliegenden Férderprogram-
me anknlpfen und ebenso an das ,,Come
together” der Jugendboote auf Fehmarn
im Sommer 2018. Eine wichtige Aufgabe
besteht fir Herrn Nagel in der Vernetzung
des seglerischen Nachwuchses.

Der Vorstand freut sich auf die weitere
Zusammenarbeit mit einer engagiert und selbstandig
tatigen Geschaftsstellencrew.

Wir wiinschen allen dreien Spal3 bei ihrer Arbeit flr
die Mitglieder des Clubs und den Fahrtenwassersport.
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Aus dem Verein

Tornberatung 2021

Die individuelle Térnberatung von Mit-
gliedern ging auch im zurtckliegenden
Jahr weiter. Das allerdings recht holprig.
Leider gab es nicht auf jede gestellte
Frage die erwilnschte Antwort. Unter
dem Einfluss der Corona-Seuche ander-
ten sich die Vorschriften und Reisemog-
lichkeiten in praktisch allen Gebieten so
schnell, dass wir nicht mehr tberall auf
dem Stand bleiben konnten. Aus eini-
gen besonders betroffenen Regionen
war es nicht moglich, Gberhaupt aktuel-
le Informationen zu erhalten. Dass zum
Beispiel keine Auskinfte Uber die Erhal-
tungsbaggerungen und Wassertiefen in
den Kanalen der Lagune von Venedig
zur Verflgung standen, bedurfte ange-
sichts der medizinischen Katastrophe in
Italien keiner Erklarung.

Inzwischen sind die Entwicklungen zu-
mindest soweit Uberschaubar, dass wir
nun — mit allen Vorbehalten und Frage-
zeichen versehen — fur die Saison 2021
eine aktualisierte ,Beratungsampel” ver-
offentlichen. Einige See- und Kustenge-
biete stehen neu oder noch immer ,auf
Rot". Das sind diejenigen Gebiete, fur
die es hin und wieder aus der Mitglied-
schaft Beratungsanfragen gibt, die wir
gerne beantworten moéchten, aber nicht
beantworten kdnnen, weil das erforder-
liche Know-how fehit.

Wenn unsere Geschéftsstelle die An-
frage fur eine Toérnberatung erhélt, wird
sie an ein Mitglied des Beratungsteams,
das mit dem jeweiligen Revier vertraut
ist, weitergegeben. Oft gibt es dann
Rickfragen zu den Details der geplan-
ten Reise, denn wir geben keine sche-
matischen Ausklnfte. Auf Basis der
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Informationen, die Sie uns mitteilen,
wird eine individuelle Antwort entwor-
fen. Es findet dann eine Qualitatssiche-
rung im Beratungsteam statt, und erst
danach erhalt das Mitglied unsere Hin-
weise und Ratschlage flr seinen Torn.

Manche Beratungen umfassen aller-
dings nautische Hinweise, bei denen
die Naturverhéltnisse und generelle
Sachverhalte eines Reviers im Vorder-
grund stehen. Solche Hinweise sind
wenigen Anderungen unterworfen und
kénnen deshalb flr sich stehen. Wir
werden derartige nautische und navi-
gatorische Revierhinweise zuklnftig in
lockerer Reihenfolge im Club-Magazin
veroffentlichen.

Wie lange es dauert, eine Anfrage zu
beantworten, hangt von einer Reihe
von Faktoren ab. Beratende Mitglieder
haben mal mehr und mal weniger Zeit,
sich mit einer Anfrage zu beschaftigen,
und zur Qualitatssicherung gehort die
Prifung, ob unsere Revierinformationen
aktuell sind. Der Arbeitsaufwand kann
hierfir mehr oder weniger umfangreich
sein. Wieviel Zeit wir brauchen, hangt
auch davon ab, ob Sie vorhaben, ein po-
puldres Revier zu befahren, zu dem viele
Informationen vorliegen, oder ob es Sie
an eine entlegene Kuste zieht. In jedem
Fall kénnen Sie sicher sein, dass wir bei
unseren Antworten die Sicherheit von
Crew und Boot im Blick behalten und
dass wir Sie nicht in die Irre schicken
werden.

Wenn eine Toérnberatung gewlnscht
wird, bendtigen wir fir viele Seegebiete
etwa drei Wochen Zeit. Bedenken Sie
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aber bitte, dass sich von Anfang Mai
bis Ende Juli die Anfragen héaufen, so
dass es dann zu Verzdégerungen kom-
men kann. Eventuell kénnen einzelne
Beratungen dann gar nicht durchgefihrt
werden, weil die Arbeitskapazitat der
Beteiligten nicht ausreicht. Der KYCD
hat keinen Stab hauptamtlich tatiger
Mitarbeiter, die fur die Beratung der Mit-
glieder zur Verfigung stehen. Das, was
hier geleistet wird, geschieht ohne Aus-
nahme ehrenamtlich. Die Térnberatung
ist ein Service von Mitgliedern fur Mit-
glieder. Allen, die ihr Wissen und ihre Er-
fahrung mit anderen teilten, sei fir ihre
Mitarbeit auch an dieser Stelle gedankt.

Wenn Sie in der ,Beratungsampel 2021"
Reviere finden, flur die Sie sich an der
Beratung beteiligen mochten, dann z6-
gern Sie bitte nicht, mit Bernhard Gierds
Kontakt aufzunehmen. Die Bitte gilt
auch, wenn Sie mit einem Seegebiet
vertraut sind, das in der Aufstellung
nicht erscheint. Wir stimmen dann ab,
was ihr Beratungsgebiet sein wird und
mit wie viel Zeit und Arbeit Sie andere
Mitglieder unterstitzen kénnen.

Sie erreichen den Vorsitzenden unse-
res Clubs per E-Mail unter der Adres-
se bl.gierds@kycd.de. Je starker die
gegenseitige Hilfe ist, umso groRer ist
auch der Nutzen fur alle unsere Mitglie-
der.
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Kreuzer Yacht Club — Térnberatung

Beratungsstatus Griin

Es ist moglich, jede Anfrage innerhalb von drei Wochen zu beantworten.

Beratungsstatus Gelb
In Einzelfallen ist die Beantwortung einer Anfrage nicht mdglich,
dauert langer oder ist inhaltlich eingeschrankt.

Beratungsstatus Rot
Zurzeit ist eine Beratung nicht moglich.
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Blick vom Mirador del Estrecho auf die afrikanische Kiiste

Foto: Wikipedia / Cubanito

Nautische Tornhinweise: , Stralde von Gibraltar”

1. Verhdltnisse im Seegebiet

Die Stralse von Gibraltar ist ein nur ein
kleines Seegebiet. An ihrer engsten
Stelle, zwischen Punta Cires in Marok-
ko und Point Marroqui in Spanien, ist
sie gerade 7 sm breit. Auch ihre Aus-
dehnung von W nach E betragt we-
nig mehr als 30 sm. Die Passage der
StralRe von Gibraltar erfordert trotzdem
eine sorgfaltige Vorbereitung, denn sie
ist ein Gebiet mit starken Stréomungen
und kraftigen Winden. Die Windstarke
liegt oft um 5 Bft. Uberwiegend weht
der Wind aus Ost (Levante) oder West
(Poniente) direkt durch die Meerenge.
Die Windrichtung kann innerhalb weni-
ger Stunden umschlagen. Der Levante
tritt mit einer Haufigkeit von 40 Prozent
bis knapp 50 Prozent auf, der Poniente
um 40 Prozent. Durch den Duseneffekt
gibt es vom einen Ende der StralRe von
Gibraltar zum anderen eine Zunahme
um gut 2 Windstarken.

Besonders, wenn aus Osten ein kraf-
tiger Levante weht, ist zu Uberlegen,
ob die Passage ins Mittelmeer aufge-
schoben und ein Hafen an der Algarve
angelaufen werden sollte. Der Levante
tritt alle zwei bis drei Wochen auf und
dauert bis zu funf Tagen an. Er kann
Staub und Sand mitfihren und verur-
sacht besonders in den Sommermo-
naten haufig Nebel. Nebelbanke liegen
dann vor allem vor der spanischen und
vor der afrikanischen Kiste, wéhrend
der mittlere Streifen bessere Sicht bie-
tet. Das sollte nicht dazu verleiten, in
die Meerenge zu segeln, denn wegen
des dortigen Verkehrstrennungsge-
biets mussen kilstennahe Kurse ge-
wahlt werden.

Sehr unangenehm ist auch, dass der
Levante oft eine kurze, steile See auf-
baut, weil der Oberflachenstrom dann
gegen Wind lauft. Durch den Tidenein-
fluss wird der Effekt verstéarkt.
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Die Oberflachenstréomung in der StralRe
von Gibraltar setzt, von Neerstromen
abgesehen, nach Osten. Weil die grofke
Verdunstungsmenge des Mittelmeers
nicht durch die einmindenden Flusse
ausgeglichen wird, liegt sein durch-
schnittlicher Wasserspiegel etwa 1,4
Meter unter dem des Atlantik. Als Folge
gibt es einen Wasserzufluss ins Mittel-
meer. Wenn der Wind nicht aus Osten
weht, kann die Oberflachenstréomung
gut fur eine schnelle Passage genutzt
werden. Sie erreicht meistens ein bis
zwei Knoten, manchmal auch drei.

Bei der Planung der Passage missen die
Tiden bertcksichtigt werden, auch sie
laufen mit bis zu drei Knoten. Obwohl
das Seegebiet klein ist, gibt es in ihm
drei verschiedene Gezeitenstrome, die
zeitweilig gegenlaufig sind. Vereinfacht
kann man sagen: Es gibt einen nordli-
chen, einen sudlichen und einen zen-
tralen Gezeitenstrom. Der zentrale lauft
von Hoch- bis Niedrigwasser Gibraltar
ostwarts und von Niedrig- bis Hochwas-
ser westwarts. Der sitdliche lauft ost-
warts von 4 Stunden vor bis 2 Stunden
nach Hochwasser und kentert dann. Der
nordliche lauft ostwarts von halber Tide
vor bis halber Tide nach Hochwasser.
Der geschickte Wechsel zwischen den
Gezeitenstromen fuhrt im glnstigsten
Fall zu 9 Stunden mitlaufender Tide. Der
Tidenhub betrédgt an der afrikanischen
Kiste um 1,5 Meter an der spanischen
um 1 Meter. Es wird empfohlen, die
Passage nur mit mitlaufender Tide zu
unternehmen, denn Gezeiten- und Ober-
flachenstromung kénnen zusammen bis
zu 6 Knoten betragen.
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In einigen Bereichen bilden sich, ver-
mehrt bei hoheren Windstarken, durch
Oberflachen- und Gezeitenstrom sowie
die jeweiligen 6rtlichen Gegebenheiten
tidal races mit eventuell geféhrlichen
Stromkabbelungen, brechenden Seen
und Strudeln. Wie auch von anderen
Seegebieten bekannt, so liegen auch
hier viele Gefahrenareale vor Huks und
auf Banken.

Auf der Nordseite:

- Das Riza del Cabo, es erstreckt sich
im SW des Cabo Trafalgar Uber 1,8 See-
meilen bis Bajo Aceitera. Bei schwerem
Wetter und stark laufender Tide kann
es bis zur Banco del Hoyo reichen. Das
tidal race ist bei allen Tidestanden vor-
handen, es gilt als das stérkste, seine In-
tensitat hangt davon ab, ob Spring- oder
Nippzeit ist.

- Wahrend starker Tiden bildet sich ein
beachtliches tidal race um die Bajo de
Los Cabezos (36°01'N, 005°42'W). Bei
schwerem Wetter kann es sich Uber die
ganze Meerenge ausbreiten.

- Kleinere tidal races gibt es vor der
Isla de Tarifa, vor Punta de Cala Arenas
(36°03'N, 005°27'W), dicht E von La Per-
la und bei Europa Point.

Auf der Siidseite:

- Bei stark laufender Tide gibt es die
schwersten tidal races vor der Kiste
und Uber den Banken zwischen Pointe
Malabata (35°49'N, 005°45'W) und Hejar
Lesfar 3,2 Seemeilen ENE davon.
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Tidal Race

Wir verwenden hier den englischen Begriff tidal race, weil es im Deutschen an einem Begriff fehlt,
der den maritimen Sachverhalt zutreffend bezeichnet. Anstelle von tidal race miissten wir auf
Deutsch ,Gezeitenstromung” schreiben. Die angesprochenen Erscheinungen werden tatséchlich
von Gezeitenstrémungen hervorgerufen, aber nicht jede Gezeitenstrdmung ist auch ein tidal race.
Ist von einem solchen die Rede, geht es um Gebiete, in denen brechende Seen, stehende Wellen,
Stromkabbelungen oder Wirbel auftreten, die so ausgepragt sind, dass sie stets oder wenigstens
zeitweilig eine Gefahr fiir die Schifffahrt darstellen konnen. Generell gilt, dass tidal races dort
auftreten, wo ein gleichméaRiger Gezeitenstrom durch Einengungen, Erhebungen im Seebett oder
UnregelmaRigkeiten im Kiistenverlauf gestort wird.

Wer sich zum Beispiel mit der Navigation im Englischen Kanal beschéftigt, wird schnell darauf auf-
merksam werden, dass es vor fast jeder groReren Huk bei Wind gegen Strom Seegangsverhaltnisse
gibt, von denen sich eine Yacht besser fernhalt.
Notorisch ist zum Beispiel das Portland Race vor
Portland Bill, der Siidspitze der mit dem Festland
verbundenen Insel Portland. Dort befindet sich
ein Unterwasserriicken der etwa 1,3 sm in den
Englischen Kanal hineinragt. Uber ihm gibt es
im Schnitt eine Wassertiefe von 10 m, wahrend
die Umgebung 20 m bis 40 m tief ist. Dieser
Riicken und die Huk verursachen schon bei
mittleren Windstarken extreme Seeverhaltnisse,
deren Ausdehnung und Lage wahrend der zwolf-

Das Portland Race 6 Stunden vor HW Portland, einhalbstiindigen Tide mit dem Gezeitenstand
Abb.: Monty Mariner wechseln

Ein fir tidal races beriihmt-beriichtigtes
Revier sei noch kurz erwéhnt: Der Gulf of
Corryvreckan zwischen den Hebrideninseln
Jura und Scarba. Dort bildet sich einer
der starksten bekannten Strudel und am
\Westeingang in die Meerenge kommen bei
kraftig laufender Flut einzelne Seen von bis zu
9 m Hohe vor. Im Seehandbuch der britischen
Admiralitat fir die Westkiiste Schottlands
wird ein Teil des Gebiets als nicht befahrbar
klassifiziert. Die Passage, heifit es, solle nur
mit Ortskenntnis bei ruhigem Wetter und bei Strudel im Gulf of Corryvreckan bg'\_ruhi_gem \Wetter,
Stillwasser versucht werden. LEs SO S B
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- Vor Cap Spartel gibt es ein starkes tida/
race.

- 4 Seemeilen E von Pointe Judios gibt
es ein starkes tidal race.

- Stromkabbelungen und brechende
Seen treten N von Tanger auf (35°47°N,
005°48'W).

- Ein kleineres tidal race bildet sich vor
Pointe Ciris (35°565'N, 005°29°'W).

- Kleinere tidal races sind vor allen Huks
E von Punta Almina (35°54'N, 005°17'W)
Zu erwarten.

2. Verkehr

Bei der Planung der Passage sind die
Verkehrstrennungsgebiete zu berlck-
sichtigen, die die nutzbare Flache sehr

Die StraBe von Gibraltar mit dem Verkehrstrennungsgebiet
Quelle: Screenshot www.openseamap.org
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einschranken. Leider machen sie es
unmaoglich, den mittleren Bereich der
Meerenge mit Raumgewinn zu kreu-
zen. In der StraRe von Gibraltar gibt es
starken Schiffsverkehr in Langsrichtung,
und es queren konventionelle Fahren
und schnelle Katamaranféahren. Bei der
Ansteuerung von W ist bereits ab Cabo
de Séo Vicente grof’e Aufmerksamkeit
auf den Schiffsverkehr zu richten.

Der Verkehr in der StrafRe von Gibraltar
wird von den Verkehrszentralen Tarifa
und Tanger Uberwacht. Alle Schiffe Gber
300 Tonnen muissen sich dort anmel-
den. Um ein Bild vom aktuellen Schiffs-
verkehr zu erhalten, ist es nitzlich, auf
den ersten Arbeitskanalen mitzuhoéren.

Im Fall von Manévrierunfahigkeit oder
anderen Schwierigkeiten, sich von der
Grof3schifffahrt freizuhalten, mdissen
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Fahrzeuge unter 300 Tonnen das einer ~ Wir empfehlen die folgende Auswahl:
Verkehrszentrale mitteilen. Das Uber- - Bloc Marine, Espagne & Portugal,
wachungsgebiet befindet sich zwischen aktuelle Ausgabe
denLangen005°15,0'Wund 005°568,0'W. ISBN 978-2-916175-73-7

Tarifa Traffic

Verkehrsinformationen: VHF Channels
16, 10, 67

Wetterberichte: UTC 0015, 0415, 0815,
1215, 1615, 2015

Tangier Traffic

Verkehrsinformationen: VHF Channels
16, 69, 68

Wetterberichte: UTC 0215, 0615, 1015,
1415, 1815, 2215

3. Nautische Unterlagen
Nautische Unterlagen fir die Strale von

Gibraltar und die angrenzenden Gewas-
ser sind ausreichend vorhanden.

Verdeutlichung des hohen Verkehrsaufkommens auf der Basis der AlS-Aufzeichnungen
Quelle: Screenshot: www.marinetraffic.com, Februar 2021
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Der Band mit aktuellem Informations-
stand enthalt rund 350 Kistenkarten so-
wie Plane und Luftbilder der Hafen an der
spanischen und portugiesischen Atlantik-
kiiste und der spanischen Mittelmeerk(-
ste, mit Einschrankungen auch der Bale-
aren, Kanaren, Madeira und Azoren.

An der afrikanischen Kuste sind die Ha-
fen von Ceuta und Melilla dargestellt.
Far die Strecke vom Atlantik ins Mittel-
meer und ebenso umgekehrt, ist das
Werk geeignet, weil alle in Frage kom-
menden Zwischen- und Ausweichsta-
tionen enthalten sind, wenn die Wet-

terbedingungen eine sofortige Passage
nicht zulassen. Angaben zu Gezeiten
und Oberflachenstréomungen sind nicht
vorhanden. Franzdsische oder spani-
sche Sprachkenntnisse sind fir die Be-
nutzung nicht erforderlich, weil der Band
fast nur Abbildungen enthalt.

- Colin Thomas, The Straits Sailing
Handbook 2017, Hercules Sailing,
Gibraltar

Dieser englischsprachige Revierfuhrer
zeichnet sich dadurch aus, dass viel Lo-
kalkenntnis in ihn eingeflossen ist.

Verkehrstrennungsgebiete

InderStrallevon Gibraltarunddenangrenzenden Seegebietengibtesmehrere Verkehrstrennungsgebiete.
Sie fihren in der ganzen Zugangsregion zum Mittelmeer zur Heraushildung ausgeprégter, schneller
Richtungsverkehre der GroRschifffahrt. Yachten sollten das bei ihrer Kurswahl auch in den Gebieten
zwischen den VTG beachten.

Von W kommend liegt das erste relevante VTG vor dem Cabo de
Sao Vicente. In der StraRle von Gibraltar sind dann sowohl VTG als
auch Precautionary Areas vorhanden.

Im zentralen Bereich vor Tanger wird dem
querenden Verkehr und Schiffen, die sich
in diesem Gebiet in die VTG einfadeln,
besonders Rechnung getragen.

Abb. Karte links: Marinha Portuguesa,
Instituto Hidrogréfico (IH)

Abb. Karte rechts: Embassy of The Kingdom of Moracco,
London
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Zwei dicht beieinander liegende Kontinente — links Europa, rechts Afrika.

In ihm gibt es zuverlassige Karten der
Oberflachenstromungen, gute taktische
Hinweise fir die Passage der Stralke von
Gibraltar sowie Gezeitentafeln fur Gibral-
tar, Lissabon und Cadiz.

Aufderdem enthélt er Angaben zu den
Hafen der Region einschlieRlich Hafen-
und Zollformalitdten sowie ein Verzeich-
nis landseitiger Service-Unternehmen.

- Seekarte BA142 ,Strait of Gibraltar”

Die britische BA142 im Malstab
1:100.000 ist die Standardkarte fur die
StraRe von Gibraltar. Sie enthalt keine

Quelle: Reliefdarstellung der NASA

Hafenplane. Die Informationen fir den
Umkreis von Gibraltar, Tanger und Ceuta
sind unvollstédndig, weil es Karten gréRe-
ren Mal3stabs gibt. Hier waren die ande-
ren genannten Unterlagen zu verwenden.

Als Karten mit kleinerem Mal3stab fur
die angrenzenden Seegebiete und als
Erganzung der BA142 raten wir zu den
Imray-Karten

- Ch0 ,,Sines to Gibraltar”
(1:350.000) und

-M11 ,Gibraltar to Cabo de
Gata & Morocco” (1:440.000).
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Imray-Karten enthalten Angaben, die bei
anderen Anbietern nur in Karten grofRe-
ren Malstabs enthalten sind. Da die Kar-
ten fein gezeichnet sind, beeintrachtigt
die Fulle der Details meistens nicht die
Wahrnehmung von Zusammenhangen.
Lediglich fur Reviere, in denen es auf
kleinem Raum navigatorisch besonders
anspruchsvolle Aufgaben gibt (z.B. die
Channel Islands oder die bretonische Ki-
ste), sind sie nicht geeignet, weil sie dort
mit Informationen Uberfrachtet sind. Ge-
wohnungsbedurftig, aber gestaltpsycho-
logisch einprégsam, ist das Kartenbild, da
Land grin, trockenfallende Gebiete gelb,
Flachwasser weil3 und tiefes Wasser in
zwei Blauténen wiedergegeben wird.

Eine gute Erganzung fur Yachten ist der
Imray Kartensatz

- 3210 ,Gibraltar to Cobo de la Nao”.

Der Satz besteht aus elf Blattern im For-
mat DIN A2. In ihnen wird die spanische
Klste bestens dargestellt, dabei auch
geeignete Ankerplatze und Informatio-
nen fur die Routenplanung sowie die
Ansteuerungen der Hafen.
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Der Satz ist als Loseblattsammlung
und als spiralgebundener Atlas erhalt-
lich. Alle Blatter kénnen aufierdem als
Rasterkarten ohne zusatzliche Kosten
bei Imray heruntergeladen werden. Der
Vorteil des Satzes gegenlber der Karte
M11 sind die vielen Plane und Karten in
Malfsstédben von 1:10.000 bis 1:150.000.
Von Nachteil ist hingegen, dass die afri-
kanischen Kistengewasser weitgehend
fehlen und dass das gesamte Seegebiet
nur mit einem Ubersegler im MalRstab
1:1.200.000 abgedeckt wird.

- Elektronische Seekarten

Karten der StralRe von Gibraltar und der
angrenzenden Seegebiete sind in ver-
schiedenen Formaten von C-Map, Gar-
min und Navionics als Vektorkarten fir
Plotter und Laptop erhéltlich sowie als
Kombipacks Papier- und Rasterkarten
von Imray und dem NV-Verlag.

Als zuverlassige elektronische Navigati-
onsgrundlage sind uns von den Vektor-
karten die C-Map-Karten vertraut. Das
bedeutet nicht, dass das Material ande-
rer Hersteller unzuverlassig ware.

Wir weisen darauf hin, dass es bei der
Verwendung elektronischer Seekarten er-
forderlich ist, immer die entsprechenden
Papierseekarten an Bord zu haben. Der
KYCD halt das fur geboten, weil es auf
Yachten zum einen immer wieder einmal
zu Stromausfallen kommtund weil zum an-
deren die kleinen Monitore nur die Arbeit
mit Seekartenausschnitten zulassen, die
in navigatorisch anspruchsvollen Revie-
ren unzureichend sein konnen. Besonders
dann, wenn es notig wird, ein groReres
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Seegebiet in den
Blick zu nehmen,
besteht die Gefahr,
dass zur Erfassung
der Situation not-
wendige  Beschrif-
tungen nicht ange-
messen dargestellt
werden kdénnen. Die
Interpretation  von
Tiefenangaben und
Symbole wird da-
durch unsicher. Die-
ses Sicherheitsrisiko
wird durch den Ruck-
griff auf die Papier-
seekarte vermieden.

4. Ergénzende Hinweise
- Kontrollen von Yachten durch Spanien

Die spanischen Behorden kontrollieren
auf der Suche nach Drogen und nach Mi-
granten Yachten auf See und in Hafen in-
tensiv. Im August 2020 militarisierte Spa-
nien im Suden GrenzUberwachung und
Einreisekontrollen. Unter dem Befehl der
Guardia Civil wurde das ,,Mando de Fron-
teras y Policia Maritima" (Borders and Ma-
ritime Police Command) aufgebaut.

- Aufnahme Gibraltars in den
Schengen-Raum

Unklar ist im Frithjahr 2021, welche An-
derungen sich bei der Ein- und Ausreise
nach Gibraltar aus dem am 31. Dezem-
ber 2020 vereinbarten Eintritt des briti-
schen Uberseegebiets in den Schengen-
Raum ergeben werden.

Strale von Gibraltar, Blick von Ceuta, Spanien

Quelle: Wikimedia / Xemenendura

- Thunfischnetze

Netze werden bis etwa 7 Seemeilen
Entfernung zur Kuste sowohl von spa-
nischen als auch von marokkanischen
Fischern ausgelegt. Unter Wasser trei-
bende Netze spanischer Fischer werden
folgendermalen gekennzeichnet:

Bei Tag

Eine weilse Flagge mit dem schwarzen
Buchstaben A auf Bojen oder auf einem
Boot und Bojen in der Mitte und an bei-
den Enden des Netzes.

Bei Nacht

Ein rotes Uber einem weilien Licht auf ei-
ner Boje oder einem Boot an den beiden
Enden des Netzes sowie zwei weilse Lich-
ter Ubereinander auf einem Boot oder einer
Boje in der Mitte des Netzes. Die vorge-
schriebene Tragweite betragt 2 Seemeilen.

Stand Februar 2021
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Seenotretter 2020
fiir fast 3.500 Menschen auf
Nord- und Ostsee im Einsatz

Im Jahr 2020 haben die Besatzungen
der rund 60 Seenotrettungskreuzer und
-boote auf Nord- und Ostsee bei ins-
gesamt 1.720 Einsatzen (2019: 2.140
Einsatze) 3.492 (3.396) Menschen Hilfe
geleistet.

Im Einzelnen haben sie

¢ 40 (81) Menschen aus Seenot
gerettet,

¢ 317 (270) Menschen aus drohender
Gefahr befreit,

¢ 251 (373) Mal erkrankte oder
verletzte Menschen von Seeschiffen,
Inseln oder Halligen zum Festland
transportiert,
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Foto: DGZRS 2020 / Flying Focus

e 49 (b4) Schiffe und Boote vor dem
Totalverlust bewahrt,

* 915 (1.014) Hilfeleistungen far
Wasserfahrzeuge aller Art erbracht,

¢ 508 (606) Einsatzanlaufe und
Sicherungsfahrten absolviert.

In vielen Féllen griffen die Seenotretter
frihzeitig ein und begrenzten so Sché-
den bereits im Vorfeld.

Zudem sind sie 2.686 Mal in ihren Revie-
ren zwischen Borkum im Westen und
Ueckerminde im Osten auf Kontrollfahrt
gegangen.

In 147 Seenotfédllen war die Seenot-
leitung Bremen (Maritime Rescue Coor-
dination Centre, MRCC Bremen) interna-
tional im Interesse der deutschen Schiff-
fahrt unterstttzend oder initiativ tatig.
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Die Einsatzzahlen nach Region
Niedersachsen / Nordsee

Die Besatzungen der an der nieder-sach-
sischen KUste stationierten Seenotret-
tungskreuzer und -boote haben bei 520
(649) Einsatzen 1.010 (893) Menschen
geholfen. Davon wurden 3 (26) Men-
schen aus Seenot gerettet und 128 (76)
weitere aus Gefahrensituationen befreit.

Schleswig-Holstein / Nordsee

Die Seenotretter an der schleswig-hol-
steinischen Nordseeklste waren 145
(212) Mal im Einsatz und halfen 315
(320) Menschen. Davon wurden 9 (3)
Menschen aus Seenot gerettet und 19
(33) weitere aus Gefahrensituationen
befreit.

Schleswig-Holstein / Ostsee

An der Ostseekiste Schleswig-Holsteins
waren die Seenotretter 607 (756) Mal im
Einsatz fur 1.109 (1.118) Menschen. Sie
retteten 27 (29) Menschen aus See-
not und befreiten weitere 108 (59) aus
Gefahrensituationen.

Mecklenburg-Vorpommern

An der Ostseekiste Mecklenburg-
Vorpommerns waren die Seenotretter
zu 448 (523) Einsatzfahrten fur 1.058
(1.065) Menschen unterwegs. Sie ret-
teten 1 (23) Menschen aus Seenot und
befreiten weitere 62 (102) aus Gefahren-
situationen.

Info: www.seenotretter.de

von 58 % zu bezahlen ist.

gdws.wsv.bund.de.

Sportschifffahrt auf dem Nord-Ostsee-Kanal.

Keine Abgaben fiir Sporthoote auf dem Nord-Ostsee-Kanal

Die NOK-Befahrungsabgabenverordnung (NOKBefAbgV) ist zur finanziellen Entlastung der Schiff-
fahrt bis 31.12.2021 ausgesetzt und das Befahren daher auch fiir Sportboote kostenlos.

Durch das fortgesetzte Aussetzen der NOKBefAbgV gilt fiir Bootseigner, die bereits fiir das Jahr
2020 eine Jahreskarte erworben hatten, diese als anteiliger Zahlungsnachweis fiir die Pauschale
des Jahres 2022 bis zum 31.05.2022. Es ist darauf zu achten, dass in diesem Falle rechtzeitig
vor Ende des Monats Mai 2022 die Pauschale fiir den Rest des Jahres 2022 in anteiliger Hohe

Die jeweiligen Pauschalbetrage fiir Sportboote sind unter den Nummem 3.1 bis 3.3 der Anlage
zu 8 1 NOK-BefAbgV aufgefiihrt. Weitere Informationen hierzu gibt es im Internet unter www.

Im Internet des KYCD (www.kycd.de) ist in der Rubrik ,News” ein Direktlink zur aktuellen
Meldung geschaltet. In der Rubrik ,,Download” gibt es Direktlinks zu den Informationen fiir die
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Leinen los!
Die schonsten Segeltorns fiir
den Ostsee-Urlaub

Die aktuelle Covid-19-Lage dirfte den gro-
Ren Sommertérn vermutlich etwas ein-
schréanken. Umso besser, wenn mit der
Ostsee — zumindest flr die ,Nordlichter” —
eines der interessantesten Reviere Europas
quasi vor der Haustir liegt.

Dieser Revierfuhrer enthalt ausfihrliche
und Uberraschende Tornberichte, Revierin-
formationen, Insidertipps und weiterfiihren-
de Literaturhinweise fir eine noch effekti-
vere Tornplanung nach dem Motto ,Segeln
auf der Ostsee neu entdecken”.

Erleben Sie die ganze Vielfalt der Ostsee
und setzen Sie die Segel zu lhrem Traum-
torn!

Verlag Delius Klasing, 240 Seiten,

274 Fotos und Abbildungen,
Preis: € 24,90
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auf ihre Richtigkeit und Gultigkeit zu Uberprifen. Nament-
lich gekennzeichnete Artikel geben nicht unbedingt die
Meinung des KYCD e.V. oder der Redaktion wieder.
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KYCD e.V. nicht zulassig. Dies gilt auch fir die Verviel-
faltigung, Ubersetzung oder Einspeicherung und Verar-
beitung in elektronischen Systemen. Die Wiedergabe von
Marken- und Gebrauchsnamen, Handelsnamen, Waren-
bezeichnungen usw. - auch ohne besondere Kenn-
zeichnung - in diesem Club-Magazin berechtigt nicht
zu der Annahme, dass derartige Namen im Sinne der
Warenzeichen- und Markenschutz-Gesetzgebung als frei
zu betrachten waren und daher von jedermann benutzt
werden durften, sie dienen lediglich der Produktdarstel-
lung oder Produkt- und/oder Herstellerbezeichnung.
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Anmeldung zur Mitgliedschaft

O Herr O Frau Titel: ..o Name ..o
Vorname ... Geb.-Datum ...
Strale ..o PLZ, Ort oo
Telefon ..o Mobil ...
BVl
WEDAAIESSE ...t

[ 64,00 € Jahresbeitrag

[0 52,00 € Jahresbeitrag fiir Mitglieder eines Vereins, der im KYCD e.V. Mitglied ist
[0 36,00 € Jahresbeitrag fiir Jugendliche

[ 28,00 € Jahresbeitrag fiir Partnermitglieder

Mein Fahrtgebiet: (0 Ostsee [ Nordsee [ Mittelmeer [ Hochsee [ Bodensee [ Binnen
Ich bin: O Yachteigner [ Motor [ Segel O Mitsegler [ Charterer [ Nicht aktiv

Mein Helmathafen ...

Verberin/ N BIer ..
Vorname, Name und Mitgliedsnummer (falls zur Hand)

Ort, Datum Unterschrift

Laut Beitragsordnung des KYCD zahlen Mitglieder ihren Beitrag per SEPA-Lastschrift.
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE7710000000397156, Mandatsreferenz: WIRD SEPARAT MITGETEILT

SEPA-Lastschriftmandat

Ich ermachtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen Last-
schriften einzuldsen. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname, Name (Kontoinhaber)

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN

Ort, Datum Unterschrift

Bitte fiillen Sie auch die Riickseite aus, damit wir lhre Anmeldung bearbeiten konnen!



Anmeldung zur Mitgliedschaft

Name ..., VOrame ...

Hinweise zum Datenschutz des Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. (KYCD)

Der KYCD speichert die in diesem Mitgliedsantrag gemachten personenbezogenen Daten in einer verschlisselten
und passwortgeschitzten Datenbank, zu der nur einzeln berechtigte Personen aus Vorstand, Geschéftsstelle und IT-
Administration Zugang haben.

Die Daten werden zur Mitgliederverwaltung eingesetzt. Hierzu gehéren das Rechnungs- und Mahnwesen, die Lohn- und
Finanzbuchhaltung, der Zahlungsverkehr, der allgemeine, dem Vereinszweck dienende Schriftverkehr, der Versand der
Zeitschrift ,segeln” und des Club-Magazins.

Alle im Zusammenhang mit der Mitgliederverwaltung anfallenden Tatigkeiten erfolgen in Eigenregie durch Vorstands-
mitglieder oder Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der Geschéftsstelle sowie tber externe Dienstleister auf Grundlage der
gesetzlich vorgeschriebenen Datenschutzvereinbarungen.

Alle Daten werden unbegrenzt fiir die Dauer der Mitgliedschaft und dariiber hinaus entsprechend der gesetzlichen
Aufbewahrungsfristen gespeichert oder archiviert, z.B. Schriftverkehr zum Geschéaftsvorgang: 6 Jahre, Buchungsbelege
und Rechnungen: 10 Jahre.

Die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung der personenbezogenen Daten erfolgt auf freiwilliger Basis. Auf Antrag hat ein
Mitglied (Anmelder/Anmelderin) das unentgeltliche Recht, eine Auskunft zu den iiber das Mitglied beim KYCD gespei-
cherten personenbezogenen Daten zu erhalten. Das Mitglied hat zudem das Recht auf Berichtigung, Sperrung oder
Loschung der Daten, sofern gesetzliche Vorgaben (z.B. gesetzliche Aufbewahrungsfristen) dem nicht entgegenstehen.

Das Einversténdnis kann ohne nachteilige Folgen verweigert bzw. jederzeit mit Wirkung fiir die Zukunft widerrufen wer-

den. Die Widerrufserklarung ist schriftlich per Briefpost zu richten an: Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. - Neumiihlen
21 - 22763 Hamburg.

Einwilligungserklarung des Antragstellers / der Antragstellerin:

Ich willige ein, dass der Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. meine personenbezogenen Daten geméaR den vorgenannten
Erklarungen und unter Beachtung der Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) speichern und verwenden darf.

Ort, Datum Unterschrift

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.
Neumdihlen 21 - 22763 Hamburg - Telefon 040 741 341 00
E-Mail: info@kycd.de - Internet: www.kycd.de 1/2021



Der KYCD-Shop

Flaggen GroRBe 1 ca. 35cmx 22 cm 8,00 € Anzahl........
GroRe 2 ca. 45 cmx 30 cm 950 € Anzahl.......
Anstecknadel Flagge des KYCD,
feinvergoldet, als Nadel 12,50 €  Anzahl..........
Clubkrawatte in dunkelblau mit der Flagge
des KYCD als Muster,
aus reiner Seide 24,00 € Anzahl.....
Stoff-Aufnaher (Flagge) farbig, 50 mm x 25 mm 2,00 € Anzahl.....
KYCD-Cap 100% Baumwolle, UniversalgroRe,
blau mit Druckverschluf,
gestickte Flagge des KYCD 15,00 €  Anzahl.....
KYCD-Miitze 60% Baumwaolle, 40% Polyacryl, Universalgroie,
blau mit gestickter Flagge des KYCD 15,00 €  Anzahl.....
Astronomische Navigation ... nicht nur zum Ankommen
Autor: F. Mestemacher
Hrsg.: Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.
330 Seiten, 53 Abbildungen
durchgehend 4-farbig 29,80 € Anzahl ...
Info-Broschiiren
e Spal§ im Dunkeln: Nachtfahrten Anzahl......
 Seewetter Anzahl......
* Yachtcharter: Die Einsteigerfibel Anzahl......
* Kollisionsverhiitung Anzahl......
* Feuer an Bord - Brandschutz und Brandbekampfung auf Yachten Anzahl......
 Empfehlungen fir die medizinische Ausriistung seegehender Yachten Anzahl......

Mitglieder kdnnen die Broschiren im Internet kostenlos herunterladen, bitte Passwort anfordem.

5,00 € kostet ein gedrucktes Exemplar fiir Mitglieder und 10,00 € fur Nichtmitglieder.

Vorname, Name

Stralle, Hausnummer

PLZ, Ort

Mitgliedsnummer

Unterschrift

Alle Artikel kénnen Sie telefonisch, per Brief oder online im Internet (www.kycd.de, Rubrik Shop) bestellen. Alle genannten Preise
ggf. inklusive MwSt. zzgl. Versandkosten. Wir wahlen generell die giinstigste Variante fiir den Versand (Brief, Paket, Packchen).
Mit diesem Bestellschein verlieren alle vorhergegangenen ihre Giiltigkeit!
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Der KYCD-Shop

O Zahlung per Bankeinzug
O Zahlung per Vorkasse nach Erhalt der Auftragsbestatigung/Rechnung

Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE7710000000397156, Mandatsreferenz: WIRD SEPARAT MITGETEILT
SEPA-Lastschriftmandat

Ich ermédchtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen

Lastschriften einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betra-
ges verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname, Name (Kontoinhaber)

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN

Ort, Datum Unterschrift

Datenschutz

Der KYCD speichert die in dieser Bestellung gemachten personenbezogenen Daten entsprechend der gesetzlichen
Aufbewahrungsfristen. Die Daten werden unbeteiligten Dritten nicht zugéanglich gemacht. Die Daten werden zur
Bearbeitung der Bestellung eingesetzt. Hierzu gehéren das Rechnungs- und Mahnwesen, die Lohn- und Finanz-
buchhaltung, der Zahlungsverkehr, der allgemeine, dem Anlass dienende Schriftverkehr und der Versand. Alle im
Zusammenhang mit dieser Bestellung anfallenden Tatigkeiten erfolgen auf Grundlage der gesetzlich vorgeschrie-
benen Datenschutzverordnung. Auf Antrag hat jeder Besteller/jede Bestellerin das unentgeltliche Recht, eine
Auskunft zu den iber ihn beim KYCD gespeicherten personenbezogenen Daten zu erhalten. Er/Sie hat zudem das
Recht auf Berichtigung, Sperrung oder Léschung der Daten, sofern gesetzliche Vorgaben (z.B. gesetzliche Aufbe-
wahrungsfristen) dem nicht entgegenstehen. Mit Absenden der Bestellung an den KYCD willigt der Besteller/die
Bestellerin ein, dass der KYCD die personenbezogenen Daten gemaR den vorgenannten Erklarungen (weitere Info
zum Datenschutz im Internet des KYCD in der Rubrik ,Club” oder auf Anfrage in der Geschaftsstelle des KYCD) und
unter Beachtung der Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) speichern und verwenden darf.

Widerrufsbelehrung

Der Besteller/die Bestellerin hat das Recht diese Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden zu wider-
rufen. Die Widerrufsfrist beginnt an dem Tag an dem die Ware (auch von Bevollmachtigten) entgegengenommen
worden ist. Der Widerruf hat schriftlich mit Briefpost oder Fax per Adresse des KYCD e.V. zu erfolgen. Die Ware
ist unbeschadigt und original verpackt an den KYCD zuriickzusenden. Der Kaufpreis, einschl. der Versandkosten,
werden binnen 14 Tage nach Erhalt der Ware vom KYCD erstattet — bitte im Widerrufsschreiben die Bankverbin-
dung angeben. Weitere Info (AGB) Datenschutz im Internet des KYCD in der Rubrik ,,Club” oder auf Anfrage in der
Geschaftsstelle des KYCD.

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. — Neumiihlen 21 — 22763 Hamburg

1/2021
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Alles, was das
Wassersportler-
herz begehrt

4

GPSMAP 1222 PLUS
1.799,95 €

Art. 93794

GPSMAP 1222 PLUS

GPSMAP 1222 PLUS + Radarantenne GMR18 HD+

+ AlS Camino 108S
+ NMEA 2000 Starter Kit 2.999,95 €

2.499,95 €

Art. 93891

Der neue Katalog ist da und
so umfangreich wie nie zuvor!
Jetzt kostenlos bestellen:

SVB.DE
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