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Wassertourismuskonzept

OFFIZIELLE MITTEILUNGEN

KREUZER YACHT CLUB DEUTSCHLAND E.V.

Bund muss touristische Wasser-
straBen sanieren und optimieren

pp=- Bundesprogramm

Blaues Band

Vor der ,,boot“ in Diisseldorf haben sich
elf Verbdnde in einer gemeinsamen
Pressemeldung zum derzeitigen Stand der
Debatte um die Entwicklungsperspektiven
der Bundeswasserstraflen geduflert und
beim Bund die fiir eine zufriedenstellende
Zukunft von Wassersport, Wassertouris-
mus und regionaler Wirtschaft notwendi-
gen Aktivitdten eingefordert. Wir geben die
Erklarung der folgenden Organisationen im
Wortlaut wieder.

« Allgemeiner Deutscher Automobil-Club
(ADAC)

o Bundesverband Wassersportwirtschaft
e.V. (BVWW)

o Deutscher Boots- und Schiftbauer-Ver-
band e.V. (DBSV)

« Deutscher Kanu-Verband e.V. (DKV)

o Deutscher Motoryachtverband e.V.
(DMYV)

o Deutscher Olympischer Sportbund e.V.
(DOSB)

 Deutscher Ruderverband e.V. (DRV)

o Deutscher Segler-Verband e.V. (DSV)
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Rund 2.800 Kilometer Ne-
benwasserstraBen droht das
Aus, da Schleusen, Wehre
und wasserbauliche Anlagen
verfallen

« Deutscher Tourismusverband e.V. (DTV)

o Kreuzer Yacht Club Deutschland e. V.
(KYCD)

 Verband fiir Schiffbau- und Meerestech-
nik e.V. (VSM)

JWassersport und Wassertourismus in
Deutschland befinden sich auf Wachs-
tumskurs. Nach einer Studie {iber die wirt-
schaftlichen Potenziale des Wassertouris-
mus in Deutschland aus dem Jahre 2016
betragt der Bruttoumsatz allein an den
Bundeswasserstrafen im Binnenbereich
rund 4,2 Mrd. Euro. Rund 66.000 Menschen
konnen ihren Lebensunterhalt durch den
Wassertourismus an diesen Wasserstraflen
bestreiten.

Die maritimen Spitzenverbdnde aus Sport,
Tourismus und Wirtschaft sehen mit Sorge,
dass die maritime Infrastruktur in Deutsch-
land an den touristisch besonders attrakti-
ven rund 2.800 km NebenwasserstrafSen zu-
nehmend verfillt. Die Substanzreserven der
142 Schleusen und 120 Wehre sind bei ei-
nem erheblichen Teil nahezu aufgebraucht.

Der Altersmittelwert liegt bei Schleusen bei
105, bei Wehren bei 75 Jahren. Dadurch be-
steht die Gefahr, dass beispielsweise durch
Schleusenschlieflungen grofiere Abschnitte
des Wasserstraflennetzes nicht mehr zur
Verfiigung stehen. Die Sanierung wasser-
baulicher Anlagen duldet keinen weiteren
zeitlichen Aufschub.

Die Verbédnde begriifien, dass sich das Bun-
desministerium fiir Verkehr und digitale In-
frastruktur (BMVTI) ausdriicklich zu seiner
Verantwortung fiir die NebenwasserstrafSen
bekannt und ein Wassertourismuskonzept
auf den Weg gebracht hat. Nun aber ist es
an der Zeit, den Ankiindigungen auch Taten
folgen zu lassen und den Sanierungsprozess
der Anlagen einzuleiten.

Grundlage der Investitionen sollen laut
BMVI Kosten-Nutzen-Analysen fiir die je-
weiligen Bauwerke sein. In diesem Zusam-
menhang weisen die Verbande darauf hin,
dass Investitionsentscheidungen nicht al-
lein auf der Grundlage der derzeitigen Nut-
zungsintensitit getroffen werden diirfen,
sondern das Entwicklungspotenzial eines
Gewissers im Zusammenhang mit angren-
zenden Landesgewiéssern berticksichtigen
miissen. Eine angemessene Potenzial-ana-
lyse fehlt in allen bisherigen Uberlegungen.

Auflerdem gibt es liber die reine Kosten-
Nutzen-Analyse hinaus eine Reihe weiterer
Aspekte, die bei Investitionsentscheidungen
berticksichtigt werden miissen. Hierzu ge-
horen u.a. das Interesse landseitiger Nut-
zer an Aktivititen auf dem Wasser und das
daraus resultierende Wirtschaftspotenzial,
die Entwertung privatwirtschaftlicher und
gemeinniitziger Investitionen (Héifen, An-
legestellen, Gastronomie, Vereinsanlagen
etc.) bei GewdsserschliefSungen, die Bertick-
sichtigung regionalwirtschaftlicher Effekte
in ldndlichen Rdumen bis hin zu kulturhis-
torischen Gesichtspunkten.

Sanierungs- und OptimierungsmafSnah-
men erfordern entsprechende finanzielle
Mittel. Die Verbéinde erwarten, dass die im
Wassertourismuskonzept (Mai 2016) an-
gekiindigte Ausweisung eines getrennten
Haushaltstitels fiir die touristischen Was-
serstrafen in einer Hohe, die den Erforder-
nissen entspricht, nun umgesetzt wird. In
jedem Fall muss sichergestellt werden, dass
die durchgingige Befahrbarkeit des vorhan-
denen Bundeswasserstraflennetzes in Génze
erhalten bleibt.



