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Newsticker

+++ Terrorabwehr im Olympiahafen

Zwei Jahre vor den Olympischen
Spielen in London ist Sicherheit be-
reits ein grofies Thema. Auch der
Hafen von Dorset, an der Sitidkis-
te Grobbritanniens, Schauplatz des
olympischen Segelns im Jahr 2012,
soll terrorsicher werden. Dem Maga-
zin Yachting Monthly zufolge sollen
in den drei Hafeneinfahrten Sonar-
Uberwachungsanlagen  unter  der
Wasseroberfldche installiert werden,
um unwillkommene Taucher auf-
zuspiiren. Die hochmodernen Uber-
wachungssysteme mit dem Namen
~Sentinel” werden bereits von der US
Navy in einigen Hifen eingesetzt.

+++ Neue Verordnung

fiir Sporthoothafen

Piinktlich zur Segelsaison ist am 1.
Juni 2010 eine neue Sportboothafen-
Verordnung in Krall gelreten. Damit
wurden die mehrjihrigen Diskussio-
nen um die an den Betrieb von Sport-
boothéfen gestellten Anforderungen
beendet. Ziel war es, mil der Verord-
nung einerseits den EU-Vorschritten
zu geniigen, andererseils Hrleichte-
rungen tiir die Betreiber und Nutzer
von Sportboothédfen zu schaffen, wie
der fiir den Bereich zustdndige Ver-
kehrsminister des Landes Schleswig-
Holstein, Jost de Jager, mitteilte. Im
Mittelpunkt der Kritik standen vor al-
lem Abfallwirtschalts- und die Brand-
schutzbestimmungen. Die Verordnung
zum Download finden Sie im Internet
unter www.schleswig-holstein.de

+++ Weniger Seeunfille

137 Seeunfille wurden im vergange-
nen Jahr an die Bundesstelle fiir See-
unfalluntersuchung (BSU) gemeldet,
20 davon sehr schwere Seeunfille
mit Todesfolge, Totalverlust oder
schwerer Umweltverschmutzung. Die
Gesamtunfallquote lag dennoch auf
einem weiterhin niedrigem Niveau.
Am 1. Juni 2010 hatte die BSU den
Jahresbericht 2009 veroffentlicht.
Alle von der BSU ver6ifentlichten
Berichte sind, sortiert nach Verof-
fentlichungsjahr, auf der Internetseite
www.bsu-bund.de unter dem Stich-
wort ,,Publikationen” einzusehen.
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Der DSV betreibt
Besitzstandswahrung

Vor liber einem Jahr wurde die Reform der Sportbootfiihrer-
scheine beschlossen. Doch wie soll sie konkret aussehen?

Die Verbande sind sich uneinig

segeln sprach mit den stellvertretenden
Vorsitzenden des Kreuzer Yacht Clubs (KYCD)
Bernhard Gierds (I.) und Dr. Joachim Hefie

segeln: Wie steht es um die Reform des
Sporthootfiihrerscheins?

Gierds: Das Wort ,stehl” beschreibt es
ganz gut. Von Bewegung kann man kaum
noch reden. Blicken wir zuriick: Die soge-
nannte Reform der Fihrerscheine begann
mit einem Bundestagsbeschluss. Der Zu-
gang zu Wassersporl und Wassertouris-
mus soll erleichtert werden. Die Sport-
bootfithrerscheine Binnen und See sollen
entschlackt und die Fragenkataloge auf
Multiple-Choice umgestellt werden. An-
fanglich schritt dieser Prozess recht ziigig
voran. Doch das, was heute, rund einein-
halb Jahre spéter, von der vom BMVBS
eingesetzten Arbeitsgruppe auf den Tisch
gelegt wurde, entspricht den Anfangser-
wartungen gar nicht...

segeln: Das miissen Sie erkldren...
Gierds: Es gibt keinen Impuls fiir struk-
turelle Anderungen, die es tatsichlich
einfacher machen, auf das Wasser zu ge-
langen. Passiert ist dies: Die vorhandenen
Fragenkataloge wurden reduzierl — im
Binnenbereich von 562 Fragen aul 300
und im Seebereich ebenfalls auf 300. Und
das, was verblieben ist, wurde auf Multi-
ple Choice umgestelll. Es gibl einige neue
Formulierungen. Doch tatsdchlich neu
— und gut — sind allein die Navigations-
aufgaben.

Hebe: Aber die Struktur des Sports hat
sich geindert. Vor 40 Jahren waren die
Vereine die Hauptausbildungstrager. Wer

einstieg, der wurde hier im Norden erst
auf dem Kutter ausgebildet, kam dann
irgendwann auf ein Dickschiff und wur-
de schlieBlich nach zwei, drei Jahren
zum BR-Schein-Kursus geschickt. Dann
kamen immer mehr Segelschulen dazu,
die anfingen, sich gegenseitig in der Aus-
bildungsdauer zu unterbieten. Ich selber
habe in einer Segelschule am Steinhuder
Meer segeln gelernt und damals in vier
Wochen zweihundert Segelstunden ge-
habt. Der Schulleiter sagte mir danach:
.Du hast zwar jetzt einen A-Schein, aber
segeln kannst Du noch nicht®. Im letzten
Jahr priifte ich als Beisitzer bei einer prak-
tischen DSV-Priifung SBI B-Kandidaten.
Da hatten die Segelschiiler gerade finf
Doppelstunden hinter sich — und alle
haben ihren Schein bekommen! Die Aus-
bildung in den Vereinen beschrinkt sich
heute oft auf Optisegler, und die springen
spiter nach Abitur oder Lehrstelle hiu-
tig ab, weil einfach die konkurrierenden
Preizeitangebote sehr attraktiv sind und
die Einstiegshiirden in den Segelsport
dagegen ziemlich hoch. Wir sehen un-
sere Aufgabe darin, den Einstieg sowohl
sicher als auch praktikabel zu machen.
Und dazu gehiren keine Aufgaben, die
weltfremd sind und mit praktischem Ver-
halten so gul wie nichts zu tun haben.
Nehmen wir ein Beispiel: Wenn Sie ge-
fragt werden: ,,Was tun Sie, wenn Sie mit
Ihrem Boot auflaufen”, dann war die als
richtig bezeichnete Antwort bislang nicht
.Das Boot wieder frei bekommen,” son-
dern: , Die Behorden informieren®.
segeln: Sind das nicht zwei unfer-
schiedliche Ziele: Zum einen die Aus-
bildung verbessern beziehungsweise
die Fragenkataloge auszudiinnen und
zum anderen die Leute einfacher aufs
Wasser zu bringen?

Gierds: Nein, das kann man nichl tren-
nen. Fihrerscheine miissen heute und
in Zukunft daran orientiert sein, welche
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Verhaltensweisen auf dem Wasser tat-
sachlich sinnvoll sind und welche man
kennen muss, um fiir sich und andere Ge-
fahren zu vermeiden. Derzeit wird aber
vor allem abgefragl, welche Vorschriften
und Regeln es gibt. Und solche Fragen
sollen auch nach der Umgestaltung des
I'ragenkatalogs sehr viel Raum einneh-
men. Klar: Wenn man die Kenntnis aller
moglichen Schilder und Tafeln rauf und
runter prift, dann kommen ganz einfach
schom viele Fragen zusammen. Aller-
dings zu Dingen, die ein Skipper womdag-
lich iiber Jahre nicht sieht und die er
deshalb nach der Priifung schnell wieder
vergisst. Tafeln und Schilder kann ich im
Nu nachschlagen — wie ich mich gegen-
iiher anderen Verkehrsteilnehmern situa-
tiv angemessen verhalte, nicht.

segeln: Ist das nicht bei anderen Prii-
fungen auch so?

Gierds: Segeln konkurriert heute mit
Tennis, Golf und so weiter. Bei all diesen
Sportarten kann man hingehen und sa-
gen: ,Ich probier das mal aus”. Das geht
beim Wassersport nicht. Deshalb wird
Wassersport fiir Einsteiger zunehmend
unattraktiv. Wenn wir jetzt nichts verein-
fachen, sodass jemand sicher aufs Wasser
geht, aber das nach relativ kurzer Zeit,
dann wird sich der Nachwuchsmangel
nicht dndern.
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/‘
Wer nach dem SBF-Kurs' /
Praxiserfahrung samrqéln /
will, dem empfiehlt sif.fh ein /
Skippersicherheitstraining
Vi

rerseils wird an die Fragenkataloge die
Hoffnung gekntpft, mit ihnen Ausbil-
dungssteuerung zu betreiben. Es gibt ja
keine Richtlinien oder dhnliches fiir die
Ausbildung. Entsprechend beliebt ist das
Argument, der Fragenkatalog gebe vor,
was ausgebildet werden miisse. Wonach
man nicht frage, das werde auch nicht
gelehrt. Die Auszubildenden bekommen
dann aber nichts an die Hand, womit sie

,Die Clubausbildung kann man
heute quantitativ véllig vergessen...*

segeln: Man kann doch in vielen Revie-
ren einfach eine Jolle mieten und damit
aufs Wasser, viele Clubs bieten Vereins-
boote...

HeBe: Auf der Alster kiinnen Sie fiihrer-
scheinfrei segeln, aber in Berlin zum Bei-
spiel nicht...

Gierds: Vereinsboote... Die Clubausbil-
dung kann man heute quantitativ véllig
vergessen. Heute sind iiber 95 Prozent
der  Fiihrerschein-Aspiranten  durch
eine Segelschule gelaufen, den Rest tei-
len sich Vereine und Autodidakten. Ei-
gentlich muss man heute nur gucken:
Was macht der kommerzielle Bereich
in der Ausbildung? Und da gibt es auf
Seiten des Verkehrsministeriums leider
eine Vermischung zweier Dinge: Man
redet einerseits iiber den Fiihrerschein
als Nachweis des fiir die Teilnahme am
Verkehr erforderlichen Wissens. Ande-

priifen kdnnten, ob Niveau und Umfang
der jeweiligen Ausbildung im Verkehr
erforderliche Fiahigkeiten vermitteln oder
ob es sich um ein pures Priifungstraining
handelt. Das geht ja bis in den materiel-
len Bereich. Eine SBF-See-Priifung kann
auf einem Binnengewdsser mit einem of-
fenen, wenige Meter langen Boot durch-
gefiihrt werden. Das ist regelkonform,
hat aber mit der Wirklichkeit nicht viel
zu tun. Ein Mann-iiber-Bord-Manover ist
mit einem solchen Boot natiirlich kein
Problem. Das Ergebnis ist aber ein Prob-
lem, weil es Sicherheil vortduscht.
segeln: Wer kritisiert, muss auch besse-
re Vorschlige haben. Wie sieht Ihr Ge-
genentwurf aus?

Gierds: Uns schwebt ein modulares Sys-
tem vor. Der jetzt vorliegende Vorschlag
geht eigentlich davon aus, dass am besten
alles bleibt, wie es ist — niimlich Binnen

und See getrennt. Ist es aber nicht mog-
lich, eine gemeinsame Basis von Fragen
fiir See und Binnen zu entwickeln und

dann fiir die Leute, die Binnen segeln
wollen, eine Erginzungspriifung durch-
zufithren? Ebenso umgekehrt? Die Frage
wurde gar nicht gestellt. Erst jetzt, in
der Anhorung eineinhalb Jahre spdter,
wurde sie von einigen Organisationen,
namentlich ADAC, VDC, BVWW und
KYCD artikuliert.

Hele: [ch habe mir mal den SpaB ge-
macht, die etwa 800 Kapiteliiberschriften
der ,,Seemannschaft” zu durchleuchten.
95 Prozent waren fiir beide Fithrerschei-
ne wichtig. Das ist nicht gewichtet vom
Inhall der Kapitel her, aber ich denke,
man kommt auf eine Gemeinsamkeit bei-
der Fiihrerscheine von 60 bis 65 Prozent.
Dann wiren eigentlich nur noch Module
fiir die besonderen Gegebenheiten von
See und Binnen erforderlich. Als Erwei-
terung kémnte man noch beispielsweise
ein Pyrotechnik- und ein Tiden-Modul
hinzufiigen.

segeln: Hort sich jetzt eher komplizier-
ter an, als es mal war...

Hebe: Ich denke nicht — es werden ja nicht
mehr Fragen als bisher, im Gegenteil.
segeln: Aber wo ist die Grenze fiir das
Tidenmodul? Im Skagerrak? In der Ost-
see gibt es auch eine kleine Tide. Darf
ich dann dort nicht mehr fahren?

Hebe: Wir wollen ja nicht der Biirokratie
das Waort reden. Ein Modul wie ,Tide"
wire freiwillig. Es soll ein Angebot sein,
fiir einige unserer Reviere Niitzliches »
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gleich mitzulernen. ‘
Gierds: Reden wir jetzt nicht tiber das
Skagerrak, sondern bleiben wir im Gel-
tungsbereich des SBF See — das sind ma-
ximal zwolf Meilen vor der deutschen
Kiiste. Also geht es auch um die Elbe,
die Weser, die vorgelagerten Inseln. Ei-
gentlich gibt der SBF See in seiner jetzi-
gen Form das nicht her, Gezeitenkunde
kommt nicht vor. Und es gibt Weiteres.
Zum Beispiel Wetter, das im Binnenbe-
reich fehlt. Es ist doch nicht einzusehen,
warum eine Starkwindlage fiir jemand,
der auf der Miiritz unterwegs ist, nicht er-
kennbar sein muss, wohl aber fiir jeman-
den, der eine Autostunde weiter nordlich
auf der Ostsee segelt. Wenn man fragt,
was zu wissen sinnvoll ist, wenn man auf
dem Wasser unterwegs ist, dann erhilt
man eine grofle Schnittmenge und nicht
zwei Welten.

segeln: Noch einmal zum Mitschrei-
ben: Wenn ich das jetzl richtig verste-
he, fordern Sie einen Fiihrerschein fiir
das gesamle Bundesgebiet. Dazu gibt
es Fortbildungsmodule, zum Beispiel
ein Segel- oder ein Motormodul, sodass
kiinftig auch fiir See Segelinhalte ge-
priift werden?

Helie: Nein, wir wollen ja nicht durch die
Hintertiir  Segeln fiihrerscheinpflichtig
machen.

Gierds: Ich wiirde die Frage umkehren:
Kann man den Segelteil im Binnenbereich
nicht ganz streichen? Warum soll das, was
im Seebereich funktioniert, nicht auch im
Binnenbereich fiihrerscheinfrei sein? Dass
Schwierigkeiten gesehen werden, wo kei-
ne sind, zeigen die Hamburger Gewésser.
Hier gilt das Hamburgische Hafengesetz,
Teile der Hamburger Gewiisser sind be-
tonnt nach See, andere nach Binnen. Das
ganze Gebiet ist mit beiden Fiihrerschei-
nen befahrbar — ohne Probleme.

segeln: Die Anpassungspriifungen See
und Binnen sind auch freiwillig?
Gierds: Nein, man braucht das Grundmo-
dul und dann die jeweilige Anpassungs-
priifung fiir den Bereich.

segeln: Ich fiirchte, ich habe den Vor-
schlag noch nicht ganz verstanden. Be-
deulet es dann nicht den gleichen biiro-
kratischen Aufwand?

Gierds: Ein Unterschied ist der: Wenn ich
heute von Binnen auf See wechsle, muss
ich quasi die ganze Priifung noch mal ma-
chen. Das heilit auch zweimal bezahlen.
Dies wiirde entfallen. Wer das ergénzen-
de Seemodul wihll, der hitte nur noch
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Steuern mit Kompass und Peilung, An- und
Ablegemandver. Zum SBF gehort auch Pra-
xis. Bisher zu wenig, sagen die Experten

einen deutlich abgespeckten Fragebogen
zu beantworten und wiirde sehr viel Geld
sparen, immerhin kostet ein Schein heute
um die 400 Euro, und das ist noch nicht
mal hochgegriffen. Aus den freiwilligen
Modulen kénnte sich jeder zusammen-
stellen, was er fiir seine Art, Wassersport
zu treiben, braucht.

segeln: Welche Anderungen kommen
bei den praktischen Priifungen auf uns
zu? Der Bundestagsbeschluss sieht ja ei-
nen verstéirkten Praxis-Anleil vor.
Gierds: Die praktische Prifung ist bisher
nicht vorgestellt worden. Ich kann auch
nicht erkennen, dass es Gedanken iiber
realitdtsndhere Priiffungen gibt. Die Reali-
titsndhe von Priifungen hdangt mit der Re-
alitdtsndhe der Ausbildung zusammen.
Und hier gibt es einen heiklen Punkt:
die Qualititssicherung der Ausbildung,
Da blockieren gleichermalien die Aus-
bildungsverbinde wie auch die beliehe-
nen Verbdnde, also DSV und DMYV. Das
Ministerium empfiehlt bisher eine Qua-
litdtssicherung durch die beteiligten Ver-
binde selbst. Das finde ich merkwiirdig,
weil die Fiihrerscheine keine privaten
Papiere sind. Jemand, der mit dem Was-
sersport anfingt, kann nicht wissen, mil
welchen Kenntnissen und Fihigkeiten er
sich sicher auf dem Wasser bewegt. Also
muss es ihm vermittell werden, und er

muss kontrollieren konnen, ob das, was
er gelernt hat, tatséchlich sinnvoll ist.
Diese Kontrollmoglichkeit wére ganz ein-
fach zu schaffen, wenn das BMVBS ein
Curriculum aufstellen wiirde.

HeBe: Es gibt ja so viele unterschiedliche
Schultypen. Die eine unterrichtet Surfen,
Kiten und noch ein bisschen Sportboot-
fithrerschein. Die ndchste ist eine reine
Segelschule. Da kann der Vorschlag, dass
sich die verschiedenen Verbinde selber
zertifizieren, unserer Meinung nach nicht
funktionieren. Deshalb muss das Ministe-
rium hier eine Vorgabe machen und auch
sicherstellen, dass angemessene Fahrzeu-
ge eingeselzl werden.

segeln: Wie geht es denn jetzt weiter?
Gierds: Aufgrund des Bundestagsbe-
schlusses besteht jetzt die Chance zur
Anderung — wenn die verstrichen ist,
wird niemand in den nichsten zehn Jah-
ren daran gehen und eine neue Runde
erdffnen. Wir stellen deshalb mit ADAC,
VDC und BVWW ein gemeinsames Kon-
zept vor. Es wird sich zeigen, ob das Ge-
sprachsangebot des BMVBS Kosmetik ist
oder Ausgangspunkt fiir eine ergebnisof-
fene Debatte.

segeln: Machen Sie sich gerade in die-
ser Konstellation nicht angreifbar, die
Fiihrerscheine als reines Instrument
der Wirtschaftsforderung zu sehen?
Ein Gegenargument des DSV kénnte ja
sein, dass der Verband die ,,harte” Aus-
bildung aufgeweicht sieht zugunsten
wirtschaftlicher Interessen...

HeBe: Was ist denn unter der Agide des
DSV passiert? Da ist der A-Schein von
200 Segelstunden Ausbildung reduziert
worden auf eine Wochenend-Ausbildung,.
Da hat es die Verlagerung von den Verei-
nen zu den kommerziellen Segelschulen
gegeben. Das hat der DSV toleriert, weil
er gar nicht anders konnte.

Gierds: Das zeigt doch, dass Fiihrerschei-
ne und Ausbildung schon lange nach
wirtschaftlichen Gesichtspunkten funk-
tionieren. Wassersport und Wassertou-
rismus sind zu einer ausdifferenzierten,
wirtschaftlich wichtigen Branche gewor-
den, in der Kompetenz heute verteilt ist.
Angesichts dieser Situation betreiben die
belichenen Verbinde Besitzstandswah-
rung. Und darum behauptet der DSV im-
mer noch, fiir den ganzen Segelsport re-
prisentativ zu sein, was zum Beispiel im
gegenwirligen Reformprozess die Nutz-
barmachung der bei anderen vorhande-
nen Kompetenzen erschwert. i,



